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Enddlig, et
nytt nr. av
Vannposten.

et er flere grunner til

det. Farst og fremst
har det vaat en periode med
mye stress pa den personlige
fronten. Dernest har jeg hatt
béten pa dipp hele hasten,
og s har det ogsa vaat en
innkjeringsperiode for det
nye styret. Innleggene har
ikke akkurat fosset inn og
det eneste som fyller opp
postkassen, er all reklamen.
Egentlig hadde redaktaren et
svakt hdp om at Petter skulle
komme med en flott reise-
beskrivelse under tittelen;
" Atlantic Crossing”, men det
kommer kanskje senere?
Derfor blir ogsa dette nr. en
beretning om redakteren og
hans utflukter med Holmen-
grai de nage farvann. Denne
gangen kan vi nesten
konkurrere med Kaptein
Sabeltann og hans seilaser pa
Grashavet, men siden det
kan vage litt til ettertanke,
sa kommer historien litt
lenger bak i dette nr.

V i har heller ikke gitt
opp drgmmen om afa

etablert et fjordsenter ved
Hvervenbukta og nar dette
skrives, har undertegnede,
sammen med havnekap-
teinen, igjen hatt kontakt
med politikere og admini-
stragon i bydelen med tanke
paafaetablert en ny bét-
havn i egen bydel. Norske
Skog prever seg igjen, med
hjelp fra ordferer i Hurum,
paafaforlenget dispensa-
gonen for drift av Ljans-
bruket frem til drsskiftet
2005/2006, men bydels-
utvalget gar i mot dette. Sa
far vi hape at bystyret ikke
gir etter for trykket (og
onsket fra Miljgverndeparte-
mentet).

Fra
loggboka,
Holmengr a:

S ommeren’ 99 var den
sommeren jeg skulleta
igien for fjoraret, med opp-
stykket ferie pga. Garder-
moen. 5 uker sammenheng-
ende ferie var planlagt,
hvorav 3 uker bétferie og 2
uker med motorsykkel i
Scotland og palse of Man.
Den farste ble kun til en
ukestur, men de 2 ukene pa

de britiske gyer ble flotte. Na
er det imidletid den farste
uken og konsekvensene det
skal handle om i dette bladet.

anske visst hadde jolla

blitt stjdlet en mnd.
far, men vi regnet med a
klare oss uten. Tilsynelatende
var béten klar og far og sann
drar avgardei fint vaa og
med godt humer. 1. stopp
var som vanlig Steilene.
Steilene er egentlig ikke mer
enn et komma for de som
farst tar kvelden i Stromstad,
men vi feler at vi er
underveis og det er liksom
bekreftelsen pa at vi endelig
er pa bétferie nér vi har
kommet dit og ikke skal hjem
pa mange dager. Etter et par
dager, er vi klar til adra
videre og kursen settes for
Teonsberg. Vaet er fint,
vinden er svak og alt er bare
lekkert. Davi kommer ut pa
Breiangen har det i midlertid
frisknet til og et sparsmdl til
sgnnen om Vi skal stoppei
Horten, faller i god smak.
Kursen legges om og etter-
hvert som vi kommer i le av
Bastay, legger balgene seg
noe og vinden er ikke sA
generende.

F] & hgyde med den
russiske rustholken,
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dar jeg av til rask tomgang
og na begynner marerittet:
Motoren stopper og det er
ikkerdd afadeni gangigjen.
Den s& noen slag, for s a
do igjen. Akkurat utenfor
Horten blaser det selvsagt
nesten like mye som ute pa
Breiangen og §@en, som
bygger seg opp fra
Slagenstangen og nordover,
gar ganske krapp her. Vi
begynner & drive nordover
mot dypvannspiren med god
fart. Kall over VHF en pa
béater i omradet, har ingen
effekt. Heller ikke veiving
med armene. Noen star pa
land og ser paog vi kan se at
mobiltelefonene er flittig i
bruk ombord i bater som
passerer nag ved.

tter alle solemerker

skulle det vaare plenty
diesel patanken, men for &
gjere et forsek, blir Jerry-
kannatil dieselvarmereni
salongen, i hui og hast tatt
l@s og jeg setter §abein mens
jeg prover afamest mulig i
tanken og minst mulig pa
dekket. Jeg far kanskje pa 7
liter og seler 3 far jeg
forsgker & starte igjen, men
neida. Samme nedd dende
resultet. Na begynner vi &
naame oss pir og rullesteiner
paen faretruende mate. Jeg
kaller opp Tj@me radio, men
det er ingen redningskryssere
nag nok. 250 meter er
etterhvert blitt til 50 og vi
kommer naamere minutt for
minutt. S3 kommer Tjgme
radio tilbake; de har fatt
kontakt med en bét som er
chartret av Naturvernfor-
bundet og de skal komme oss
til unnsetning. Men er de

naame nok? Piren og rulle-
steinene er bare noen meter
unna. " Skal vi hoppe pa
g@en, pappa’, spar sannen.
Men jeg Sier at vi blir
ombord s lenge vi kan.

akommer et genialt

fordag fra sennen pa
8 &r: "Forsgk a kast anker da
vel, kanskje vi far feste for
ankeret?” Ankeret er ikke
gaklet inn fordi jeg ikke
hadde tenkt & bruke det.
Kjetting og tau blir hentet
bak styrhuset og gaklet inn
med en viss fart, sa ut med
anker og tau i en vase. Sa
griper Bruce-ankeret fatt og
ankertauet star stramt,
Holmengra dreier opp i
vinden og mesanbommen
fungerer som fender mot
piren.

Jeg far teitet inn litt mer pa
tauet og vi er reddet.
Mesanbommen er 20cm unna
piren nd og vi har 4 meter
vann under kjelen. Skipperen
tenner en sigarett og tarker
svetten av pannamed et ikke
helt rent lommetearkle.
Naturvernforbundets bat
kommer ogsd, men de er
forsiktige med a ga for neg.
Baten stikker ikke dypt, men
er til gjengjeld vanskelig a
handtere uten motorkraft.
Lgsningen blir afa en deper
ombord med hjelp av en
gummibét. Endelig er trossa
fast og jeg drar opp ankeret
nar trossa strammer seg. Vi
er under dep og pave inn til
Horten Gjestehavn.

e innei havnaglir vi
forbi Basteyferga og
fortayer bak Naturvernfor-

bundets bét. Jeg byr pa
penger (og dram), men de
skal ha pressekonferanse og
takker pent nei. Selvfalgelig
blir Holmengra ogsa foto-
grafert av fremmette presse-
folk. Sa dukker jeg ned i
motorrommet. Dieseltanken
er Yofull, dvs. ca. 120 liter sa
det var ikke det. Vannut-
skiller og diesdfilter blir de-
montert. Vannutskilleren blir
renset og dieselfilteret blir
temt, sa prever vi igjen. Nei
da, like darlig resultat. Na
begynner batteriene & bli litt
redusert og jeg forhaler
forsiktig lenger innover dik
at jeg kan fa satt paland-
strem. En og én blir trossene
flyttet. Uten motor tas ingen
ganser.

Vi oppdager plutsdlig at is-
huden er stygt skadet. Noen
plater er borte, mens andre
henger Igse i vannlinja. Har
vi allikevel vaat borti noe?
Ve, ve, vi far tabaten en tur
padipp for asekke. Den
lekker i hvertfall ikke.

Gode réd er dyre, men fore-
lapig er skipperen tom for
ideer sa sgnnen far enisog
skipperen tar en gl. Fratid til
annen sl&r den automatiske
lensepumpen inn og lenser en
blanding av vann og diesdl.
Det lukter ikke godt, men en
dusg med Zalo hjelper. Vi gar
til fellesanlegget og dugjer,
deretter lager jeg middag, Sa
tar vi kvelden.

rytidlig blir jeg vekket

av politiet som klager
paat jeg forurenser gjeste-
havna med diesglutdipp. En
seilbdt som |3 ved siden av,
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har ogsa forsvunnet i lgpet av
natta. Det skjgnner jeg lite
av, hvilket jeg forteller
politiet ogsa. " Det kan da
ikke vaare mer enn et par liter
som lakk ut ndr jeg renset
vannutskiller”, sier jeg. " Par
liter”, kommer det surt. " Det
ser mer ut som 20!” Sagar
politiet igjen og jeg dusjer
med Zalo. Det hjelpet lite,
for na skinner hele gjeste-
havnai ale regnbuens farger.
Sgnnen sover mens jeg
dykker inn i maskinrommet.
Der er det noe som sildrer og
renner, men hvor?

Da ser jeg feilen; den nesten
nye dieselslangen frafede-
pumpatil dieselfilteret har
reket nesten tvers av og
diesdl renner rett gjennom fra
tanken, via fadepumpa og
rett ned i bunnvannet. Han
hadde nok rett i at det sikkert
var 20 liter, kanskje mer. Jeg
stenger kranatil tanken og
gar en tur padekk. Da
dukker en man fra brann-
vesenet opp med en flaske
Zalo. Han er utkommandert
for & sprute Zalo pa dieselen
og forteller at havnevesenet
er litt bekymret mht. skall-
dyrfestivalen som ska gaav
stabelen dagen etter. Pa
spersmd, kan han imidlertid
opplyse a det er en TESS
avdeling ved siden av
brannvakta.

el, etter a hainformert

sannen, og med
brannvesenet som barnevakt,
legger jeg i vei mot TESS
med den gdelagte dangen i
en baaepose. Jeg kommer litt
far de pner og fremfarer mit
agend. Forteller ogsa at jeg

er sann passalig popul aa
bade hos havnevesenet, poli-
tiet og brannvesenet. Mannen
titter pa slangen og bemerker
at den ikke hadde blitt klemt
riktig daden ble laget. Vd,
den agdelagte slangen var
laget hos TESSi Tensberg
aret for, sd det ender med at
jeg far en ny slange gratis
mot at han far beholde den
gamle. Salabber jeg tilbake
til baten. Slangen blir motert
0g na starter motoren pa
farste forsgk og gar som en
dram.

eg lager frokost og sa

setter vi kursen hjem-
over far vi far mer problemer
med skalldyrfestivaler og
politi. Vel hjemme, har enda
flere kobberplater falt av og
bordgangene er vasket rene
for tjagre. Det ser ikke pent
ut og jeg ringer til en dipp
for davtale tid for opptak.
Deretter ringer jeg
forsikringssel skapet for &
melde skade pa skrog og
mesanmast etter
sammenstetet med piren.

Fortsettelsen
pa historien:

M idt i august blir
Holmengra dlippsatt
og takst avtales, men nar jeg
kommer framotorsykkelferie
har takstmann vaat der farst
2 dager far. Han sier at de
ikke vil dekke noe fordi;
"Béaten var synkeferdig og
masten var rétten”. Ve,
dlippen setter i gang og
etterhvert som jeg far av
resten av ishuden, gar det

klart fram at det har vaat
galvanisk taging, kombinert
med vannet som har fart til at
ishuden |gsnet mellom
Steilene og Horten.
Kombinason med syrefast
bedag i baugen og ishud i
kobber har fert til galvanisk
taging pa selve huden. Det
ser ille ut, men viser seg at
det kun er det ytterste, 1 —
1,5cminni veden som er
skadet. Da kledningen er 2"
bord, var det enda 3,5 cm. &
gapa " Synkeferdig” er vel et
lovlig sterkt uttrykk og jeg
gjer en rekke henvendel ser til
forsikringssel skapet.

E nten det er fordi de

etterhvert deler en del
av mine synspunkter, eller
fordi de begynner abli lei av
meg, sa far jeg etterhvert
dekket opptak, utsetting og
dippleie. Skifting av 37,5
meter koster sa det svir og
litt erstatning kommer godt
med.

Hva kan vi
laere av
dette?

et kan sasmmenfattesi
noen enkle stikkord:
? Sekkeadle danger,
koblinger og ledninger
regelmessig. Selv om de
er nesten nye, kan de ha
blitt utsatt for ditage,
gnissing dler vibragoner
som kan ha svekket dem.
? Vag oppmerksom pa
sinkanoder som tazres
opp fort. Skjer dette, kan
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det vagre aktuelt & mon-
tere fast jordplan eller se
over installagonenei
béten sammen med en
fagmann. Det har hendt
at bater har mistet ror
eller propeller fordi
aksler er tazret opp.

? Har du trebdt, s gekk
veden rundt alle innfest-
inger som f.eks. propell-
aksdl, ror eller beslag
med gjennomgaende
bolter. Er veden rundt
disse hvit og ser ut som
batteripolene pa bilen din
nar det kommer |uft til, er
det fare paferde.

? Fortell batvenner og be-
kjente at sikkerhet og
muligheten for assistanse
pa sgen er best tjent med
at flere har VHF og
bruker denne.

Bryggeplass
sommer en

+2000:

ommersesongen starter

15. april og varer til
15. oktober. Som hilag til
denne utgave av Vannposten
finner du ogsa bryggefordel-
ingen samt vaktplan for
sommeren. Merk deg
hvilken dag du skal ha vakt
0og met opp til vakten!
Dersom du av en eller annen
grunn ikke kan ta vakten, sa
sei badehuset. Der vil det
normalt vezre en liste over
bakvakter som du i nedsfall
kan benytte.

Ved aretstildeling av
bryggeplasser klarte vi &
komme nesteni mal pga. at
1 plassbleinnl@st og 2 som
ikke skal benyttes av eiernei
sommer. Knut Syvertsen
med ansiennitet fra 1986
fikk kjgpe den plassen han
har hatt pa fremleie. For-
ovrig fikk vi plass 3 mindre
béter i plasser som ikke skal
benyttes av eierei sommer.

Det betyr at vi for gyeblikket
kun har én pa ventdiste. Den
vedlagte bryggeplan er
utarbeidet med stor klgkt og
omhu og vi kan ikke skvise
inn flere. Hvis beregningene
stemmer, har vi 1,26m aga
pa, og det pa en brygge-
lengde pa 75m. Dersom
noen evt. skulle gnske & leie
av Simensbraten batforening,
som vi deler brygge med,
kan de kontakte havnekap-
tein som vil formidle dette
videre.

Ny lense-
pumpe - for
nadstilfeller!

F oran sommerens
vakter, minner vi igjen
om at vi na har en 220V
lensepumpe for nedbruk.
Denne er plassert i vaktbuai
et skap med glassder. Hen-
sikten er at det skal finnes en
tilgjengelig pumpe pa brygga
dersom noen far en lekkage
som batens egen pumpe kan
klare eller at nattevakt eller
andre blir klar over at det er
en bt som star i farefor &

ganed eller fa store skader
pga lekkasjer.

séfall knuses glasset,

pumpen plasseresi
béten dlik at nivabryteren
flyter fritt i vannet, legg
lenseslangen utover ripaog
koble pumpapa et av stram-
uttakene pa brygga. Nér du
ser at pumpa fungerer til-
fredsstillende, kan du ringe
etter bateieren eler til
havnekaptein for aktuell
béatforening.

NB: Husk at pumpa bar
skylles med ferskvann etter
bruk og at den ikke er ment
som en praktisk mate a
lense baten pa dersom det
ikke er fare pa ferde.
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